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Byt tu pro lidi, ne pro auta: rekultivace evropskych meést
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Moudrost starosty z Pontevedry: ,Uz jen to, ze si nékdo zaparkuje svij soukromy vz na
vefejném prostranstvi, je vlastné na hlavu postavené. Pokud nemate misto pro mrazak, taky
si ho pfece nedate na chodnik.”

V galicijském mésté Pontevedra na severozapadé Spanéliska je vlahy letni veéer. Vzduch rozechviva
hluboky zensky hlas, doprovazejici zpévem jazzovy koncert v rohu prostranného ndmeésti. O par metrQ
dal si hlou¢ek dospivajicich kope s oranzovym fotbalovym mi¢em, ktery se marné pokousSeji chytit dvé
mladsi déti.

Rodina si foti selfie a ¢tyfi postarsi damy na nedaleké lavi¢ce jsou pohrouzené do zivého hovoru.
Pfestavky mezi jednotlivymi jazzovymi skladbami vyplriuje cvrlikani ptakd, které sem pfildkala zelen
kolem méstské fontany.

Kdo by se podival na fotografie Pontevedry z devadesatych let, kde se dlouhé Sndry aut v ulicich
tahnou, kam az oko dohlédne, sotva by hadal, ze mésto ¢eké takovato budoucnost. Ale od chvile, kdy
byl v roce 1999 zvolen starostou prakticky Iékaf Miguel Anxo Fernandez Lores, galicijské mésto zavadi
politiku, ktera jde mnohem dal nez k pouhému regulovani automobilového provozu v ulicich. Cilem

je podle jednasedmdesatiletého starosty ozdravit vefejny prostor a vratit ho lidem.

-KdyZ rekultivujeme vefejny prostor a zaru¢ime jeho vSeobecnou pfistupnost, vratime lidem autonomii,*
fik4 starosta. Lores, politik ze strany Galicijsky narodni blok (Bloque Nacionalista Galego, BNG), dnes
slouzi v Ufadu starosty sedmé volebni obdobi a rad by znovu kandidoval do funkce i v roce 2027.

V Galicii dlouhodobé vladne pravicova Lidova strana a pochazi odsud fada jejich celostatnich pfedaku,
proto je mistni nacionalné levicova vlada BNG v regionu spiSe vyjimkou.

V prosinci roku 2022 schvalila Spanélska vidda kralovsky dekret, ktery pozaduje, aby vSechny mistni
samospravy s vice nez padesati tisici obyvateli zfidily takzvanou zénu nizkych emisi (LEZ, Low
Emission Zone). Ke zlepSeni kvality ovzdus$i a snizeni emisi uhliku dekret doporucuje zavest néktera
opatfeni, jako napfiklad omezeni vjezdu vysokoemisnich vozidel na zakladé ekologické certifikace i
zavedeni oblasti s omezenou dopravni dostupnosti, kde plati osobni auta mytné.

Spanélsko piikrogilo k tomuto kroku proto, aby splnilo své pravni zavazky vyplyvajici Parizské dohody —
mezinarodni smlouvy o boji proti zméné klimatu —, a to vice nez Sest let potée, co v listopadu 2016

vstoupila v platnost. PfestoZze Pontevedra vSechny parametry kvality ovzdusi stanovené ve Spanélském
zakoné o zméné klimatu (7/2021) jiz splfiovala, méstské zastupitelstvo se rozhodlo pfikrocit Kk mnohem
ambiciéznéjSimu opatfeni a vyhlasilo celou oblast méstské zastavby o ploSe asi 490 hektarl za .z6nu

S omezenym dopravnim provozem®.

Béhem svéZiho slune¢ného odpoledne na sklonku ¢ervna vzpomina Lores ve své kancelari v centru
mésta, jak Pontevedra vypadala, kdyz poprvé nastoupil do Ufadu: ,Plsobilo to tu jako skladisté aut
a lidé, zvlasteé invalidé nebo seniofi, se nemohli pohybovat po ulicich, protoze vSude stala auta.”
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Starosta se zminiuje také o katalanském inZzenyrovi lldefonsovi Cerda i Sunyer, ktery je znamy zejména
svou urbanni reformou Ctvrti Eixample v centru Barcelony, jez ma charakteristicky mfizovy pudorys
a symetrickou strukturu. Stejné jako Cerda i on vnima verejny prostor jako rozSifeni prostoru domova.

Auta jako celoevropsky problém

Vice nez 75 procent obyvatel EU Zije v méstskych oblastech a prfedpoklada se, ze toto Cislo naroste
do roku 2050 na 83 procent. Vzhledem k tomu, ze znecisténi ovzdusi je vSeobecné povazovano

za nejzavaznejsi rizikovy faktor pro zdravi lidi v Evropé, je omezeni emisi ze silni¢ni dopravy — ktera
je puvodcem 37 procent znecisténi oxidem dusiku — naprosto klicové.

Evropska unie zahajila fadu iniciativ, aby motivovala mésta ke snaze o CistSi a zdravi prospésné;jsi
prostfedi. Jednou z nejvyznamneéjSich je Dohoda pro zelena mésta, ktera vybizi mésta s dvaceti tisici
a vice obyvateli, aby se zavazala ke zlepSenim v oblastech, jako je Cistota vzduchu a vody, redukce
hluku, zachovani biodiverzity a opatfeni zamérena na prechod k cirkularni ekonomice. Iniciativa rovnéz
meésta vyzyva, aby se zapojila do SirSi evropské sité, kterd by usnadnila sdileni zku$enosti a poznatku.

Dalsi iniciativou je mise EU Klimaticky neutralni chytra mésta, ktera podporuje stovku mést v ramci
Evropské unie a dalSich dvanact mést zapojenych do programu Horizont Evropa. Cilem programu

je vyvinout pilotni projekty k dosazeni klimatické neutrality do roku 2030. Ruzna feSeni a modely
ozkousené v téchto méstech pak mohou slouzit jako pfiklad, ktery pomuaze vSem evropskym méstim
vydat se podobnou cestou v nasledujicich dvaceti letech — do roku 2050 se totiz Evropska unie

zavazala dosdhnout nulovych emisi sklenikovych plyna.

Existuji vSak také neformalni iniciativy, jako je Spanélska sit Ciudades que caminan (Kracejici mésta),
coz je obCanské organizace oteviena méstum a dalSim vefejnym Gfadum, které si daly zavazek

k podpore chodcll a pési prepravy. Tato sit poskytuje ucastnickym méstiim Skoleni a férum pro vyménu
zkuSenosti a informaci. Jeji soucasti je také online Skola zamérena na problematiku verejného

prostoru a rovnéz zajistuje a propaguje takzvana .Entornos escolares“neboli ,Skolni prosttedi“, coz jsou

Vv,

Navzdory mnozstvi iniciativ shora i zdola v8ak pocet aut na nasem kontinentu stale roste: v roce 2024
prekrocil poCet osobnich vozidel v Evropské unii 259 miliond, coz predstavuje ve srovnani s rokem 2019
narast o 5,9 procent. Zemi s nejvétsi mirou motorizace — tedy s nejvyssSim poctem osobnich aut na tisic
obyvatel — je Italie (701), nasledovana Lucemburskem (670) a Finskem (666). Se svymi 544 auty

na tisic obyvatel, byt se jedna o &islo zalozené z&asti na odhadech, je Spanélsko pod evropskym
primérem, ktery Cini 576 aut na tisic obyvatel.

Vzepfit se normeé

V Pontevedre ovS§em pocet aut v poslednich letech soustavné klesa. Mésto také zavedlo regulace, které
autodopravu omezuiji, a to jak s ohledem na divod cesty autem, tak s ohledem na ¢asy, kdy po mésté
smeji jezdit.

Kdyz dostane soucasny starosta Pontevedry otazku, jaké jsou nejlepsi pfiklady politickych krokd,

s jejichz pomoci se jeho vedeni mésta podafrilo upfednostnit chodce pred vozidly, zacne bez vahani
mluvit o pfeméné jednoho z hlavnich namésti v Pontevedfe. V blizkosti pozustatkd gotického klastera
Santo Domingo ze ¢trnactého stoleti se nachazi Praza de Espafia, pokladané za ,kilometr nula®,

od néhoZ pomysliné zacinaji vSechny zdejsi hlavni historické cesty i dopravni tahy. Dnes namésti kypi
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zivotem a za kazdého slunecného letniho dne se tu setkavaji chodci, které sem pfilakal kulturni program
ze Siroké nabidky akci pofadanych ve mésté, a poutnici, ktefi tudy prochazeji po Svatojakubské cesté
mifici do Santiaga de Compostella.

Lores pfipomina, Ze jesté koncem devadesatych let projelo pfes toto namésti denné v primeéru
Sestadvacet tisic aut. Za zminku stoji, Ze mnohd z nich pfitom mifila mimo mésto, napfiklad na plaze
v Sanxenxo — asi tficet kilometri vzdaleného turistického méstecka, které je sou¢asné starostovym
rodistém —, pfiCemz jejich cesta vedla pravé pres Praza de Espana.

Dnes ale neni nikde ve mésté povolena ani tranzitni doprava, ani krouzeni po mésté pfi hledani
parkovacich mist a podle Lorese denné projede naméstim pouhych osm set aut. Rozhodnuti zakazat
tranzitni dopravu a smérovat ji do silniCnich obchvatt vedlo k celkovému snizeni poc&tu projizdéjicich aut
o Ctyficet procent, vysvétluje Lores.

Po Pontevedre smi projizdét pouze ,nezbytna doprava“: tedy sanitky a policejni auta, vozidla verejné
sluzby v€etné napfiklad svozu odpadu ¢i cisteren s vodou, dale je povolena prfeprava lidi s omezenou
moznosti pohybu a ¢tyfiadvacet hodin denné jsou dostupné soukromé garaze. Naopak zasobovani
obchodu, rozvazkoveé sluzby, pfeprava objemnych pfedmétd, stéhovani a souvisejici ¢innosti jsou
povolené jen ve stanovenych dennich hodinach.

Po mésté jsou rozptylena volna parkovaci mista, kde mohou lidé zastavit a slozit ¢i nalozit naklad.
V pfipadé poruseni vyhlasky muize policie ulozit pokutu ve vysi az nékolik stovek eur.

,V celém mésté nenajdete misto, kam by se nedalo dojet autem — ale jen pro ty, ktefi to skutec¢né
potfebuiji, ne pro ty, kterym se prosté chce jet autem,” vysvétluje Lores. A svym charakteristickym
pfimocarym, avSak zdvofilym ténem dodava: ,Uz jen to, ze si nékdo zaparkuje svlj soukromy viz

na vefejném prostranstvi, je viastné na hlavu postavené. Pokud nemate misto pro mrazak, taky si ho
prece nedate na chodnik.” Pokud jde o priority, osobni auta véetné elektrovozl jsou v Pontevedie az

na poslednim misté: ,Cela pyramida preferenci se obratila: na prvnim misté jsou chodci, za nimi cyklisté,
skutry, vefejna doprava — a osobni vozidla az na uplném konci.*

Lores se nechal inspirovat knihou Jane Jacobsové Zivot a smrt velkych americkych mést z roku 1961,

a pokud jde o rozvoj méstské zastavby, do centra své politiky postavil udrzeni ,kompaktniho mésta“:
vétSinu aktivit soustfed’uje do centra, odrazuje investory od vystavby velkych obchodnich center

na predmeéstich, podporuje Ctvrti se smisenymi funkcemi pfed zénami uréenymi jednomu ucelu — jako
je napfiklad Ciutat de la Justicia v Barceloné, kde se soustfed’uji soudni budovy — a soucasné
zkvalitiuje sluzby méstské verejné dopravy. Cilem je nejen omezeni zbyteCného jezdéni autem, ale takée
oziveni Ctvrti a posileni socialni koheze.

Kdo se vyda na cestu pésky centrem za bézného pracovniho dne, pfekvapi ho, kolik potka cestou
nejriznéjsich obchidkd, zvlasté v takto malém provinénim mésté. Bok po boku tu prosperuji mistni
butiky, klenotnictvi, kvétinafstvi nebo tfeba knihkupectvi.

Podobné jako tato galicijska obec se i jina evropska mésta snazi podniknout kroky k vétsi udrzitelnosti.
Tak napfiklad Freiburg je znamy svou udrzitelnou politikou v€éetné regulace automobilové dopravy.

V tomto pulzujicim univerzitnim meésté na jihozdpadé Némecka se do méstského planovani zapojuji
mistni ob¢ané, cyklisticka doprava €ini kolem tficeti procent veskere prepravy po mésté a cely jeden
meéstsky obvod — Vauban — je takfka UpIné bez aut.

Podobné Oslo se v roce 2019 stalo prvnim evropskym hlavnim méstem, které zakazalo vjezd aut
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do veskerého centra. Norsk& metropole rozsifila svou sit hromadné dopravy a zrusila stovky
parkovacich mist, které nahradila lavickami, zeleni a cyklostezkami.

V centru Pontevedry i v pfiblizné tfetiné celé plochy mésta maji chodci zfetelnou pfednost pred v&im
ostatnim. Ned4 se poznat, kde konCi chodnik a za¢ina vozovka. Nové navstévniky mozna vyvede z miry
pohled na lidi, jak chodi bezstarostné stfedem ulice, zatimco auta trpélivé ¢ekaji, dokud chodci
neprojdou a nepusti je, aby mohla projet. Nikdo netroubi, zadné semafory chodcim neurcuji, kdy musi
stat a kdy sméji vykroc€it. Od Sesté hodiny ve€erni az do osmé ranni tu neni nikomu dovoleno parkovat.

Ve zbytku mésta pfevazuji jednosmérné ulice se Sirokymi chodniky. Auta tu sméji zastavit pouze

v pracovni dobé a na omezenou dobu — konkrétné tedy na patnact minut v pfipadeé sluzeb a na tficet
minut v pfipadé vylozeni i nalozeni nakladu — a parkovani je povoleno pouze od deviti veCer do deviti
rano. Semafory ve mésté najdete jen na dvouproudych silnicich vnéjsiho méstského okruhu, kde maji
auta pfikazano zvolnit u pfechodud pro chodce a kruhovych objezdu.

Pouhych deset minut pésky od centra mésta se nachazi oteviené parkovisté, které nabizi alternativu
k 4500 podzemnim parkovacim mistim ve mésté. Celkem méa Pontevedra vice nez deset volné
pristupnych méstskych parkovist a zdarma zde poskytuje priblizné 3500 parkovacich mist, které

se nachazeji ve vzdalenosti do patnacti minut chize od centra. Ty mohou vyuzivat hlavné lidé, ktefi
ve mésté nebydli, ale dojizdéji sem z okolnich obci za praci.

Bezpecnéjsi, zdravéjsi a dostupnéjsi

V roce 2010 se Pontevedra stala prvnim Spanélskym méstem, které zavedlo na celém Uzemi mésta
nejvyssi povolenou rychlost 30 km/h. V soucasnosti je v centru nejvy$si povolena rychlost 10 km/h, ale
to ,pouze tehdy, kdyz v okoli neni Zadny chodec®, vysvétluje Daniel Macenlle, dfive méstsky policista,
dnes feditel odboru pro ochranu ob¢anu na zastupitelském afadé. ,Pokud se v blizkosti pohybuji lidé,
je rychlost omezena na Sest kilometri v hodiné.“ Ve zbylych ¢astech Sirsiho méstského centra

je nejvySsi povolena rychlost 20 km/h a v ostatnich Ctvrtich pak auta sméji jezdit maximalné tficitkou.

Vysledkem je, Ze za poslednich v Pontevedfe nezaznamenali Zadnou smrtelnou autonehodu.

Dnes podle udaju zastupitelstva chodi 73 procent déti do Skoly péSky — 44 procent v doprovodu
dospélého a 29 procent samostatné. Danska studie z roku 2012, ktera zkoumala dvacet tisic déti

v ramci SirSiho vyzkumu zaméfeného na schopnost soustfedéni, zivotospravu a pohyb, pfitom ukazala,
Ze déti, které se do Skoly dopravuji pésky nebo na kole, vykazuji vy$Si miru soustfedéni jesté i Ctyfi
hodiny po cesté do Skoly.

V Pontevedre, stejné jako v dalSich Spanélskych méstech, jako je Barcelona, jsou uz mnoho let
zavedené takzvané ,Skolni ulice®. Ty maji své vlastni znaceni a objevuji se v okoli Skol, aby méli studenti
moznost prichazet a odchazet pésky, af uz sami, nebo po skupinkéach.

Z podobnych vyhod v Pontevedre tézi vSichni obyvatelé: celkové se pocet lidi, ktefi davaji pfednost pési
preprave nebo cyklistice, v galicijské obci zvySil z 66 procent v roce 2011 na 90 procent v roce 2021.
Zastupitelstvo také odhaduije, ze se emise oxidu uhli¢itého od devadesatych let snizily pfiblizné o

67 procent.

Chtéji-li lidé v Pontevedre zjistit nejen pési vzdalenost z jednoho bodu ve mésté do druhého, ale tfeba
také pocet krokl ¢i mnozstvi spalenych kalorii, mohou k tomu vyuzit aplikaci Metrominuto. Synopticka
mapa nabizi také informaci o historickych pamétihodnostech, zpravy — napfiklad nedavné mezinarodni
studie o mobilité — a servisni informace, tfeba o statnich dotacich pro elektroauta.
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Totéz plati také pro obchodniky. ,Mésto, které se chova vstficné k lidem, vybizi k tomu, abyste

ho objevovali a tésili se z néj. A kdyz se po ném prochazite, také vice konzumujete,” fika
osmactyficetilety Andrés Martinez, majitel optiky v ulici Calle de la Oliva, ktera je jednou z mnoha
obchodnich tfid ve mésté. Andrés bydli ve stejném domé, kde optiku provozuje, a svij osobni viiz m4
zaparkovany na komunalnim parkovisti.

Jiny zdejSi obyvatel, sedmapadesatilety Santi Cachadas, ktery prodava uz tficet let na méstském trzisti
ryby, poukazuje na dalSi vyhodu tohoto modelu: ,Lidé, ktefi si pfijedou nakoupit, vzapéti nasednou

do auta a odjedou, ¢imz hned uvolni parkovaci misto dalsim zakaznikim — takze se jich tu mize
vystfidat opravdu hodné.” Santi bydli tfi kilometry od mista, kde pracuje, a kazdé rano zaparkuje

na méstském parkovisti s volnym stanim zdarma, odkud pak dojde zbyvajicich 500 metrtu ke svému
stanku pésky. Presto je tfeba podotknout, ze dva z péti majiteld obchodu, s nimiz byl pro tento ¢lanek
pofizen rozhovor, zminili, Ze si jejich zakaznici ob&as stézuji na nemoznost najit volné parkovaci misto.

Za uspéechem této politiky stoji podle starosty Pontevedry nékolik faktor(: srozumitelna komunikace
a vysvétlovani zamérl a cila, kontakt s ,nejvice €inorodymi a dynamickymi lidmi ve mésté*, vyuziti
participativnich procesu a rozhodnuti nezakazat auta upIné. K tomu starosta dodava: ,Realizovali jsme
fadu projektu k rozsifeni chodniku a péSich zén; vzapéti poté se uvolnény prostor zaplnil aktivitami.
Také jsme povolili viezd autlim, kde to bylo skute¢né nutné — a lidem, ktefi méli zpo¢atku pochybnosti,
se ulevilo.”

Jak zopakovat uspéch Pontevedry

Béhem poslednich let ziskalo severozapadni Spanélské meésto celou fadu ocenéni véetné Mezinarodni
ceny mésta Dubaje za nejlepsi pfiklady praxe udrzitelného rozvoje, kterou ziskala Pontevedra v roce
2014 za svUj model mésta zaméreny na lidi, €i v roce 2020 ceny Evropské komise EU za bezpecnost
dopravy za ,uctyhodny vysledek nulového poctu smrtelnych dopravnich nehod mezi roky 2011 a 2018*.

Na otazku, zda si mysli, Ze |ze Uspéchy Pontevedry pfenést i jinam, Lores bez zavahani odpovi, Zze
kazdé mésto musi najit svij vlastni model a strategii a pfiklad zvenci je vzdy nutno pfizplisobit lokalnim
podminkam. A existuje tedy alespon néjaké ponauceni, které by podle néj mohlo slouzit jako inspirace
jinym méstim? ,Zmeénit paradigma tak, ze si zkusite pfedstavit mésto, které se nezamérfuje na auta, ale
na lidi.”

Clanek vznikl jako souédst iniciativy PULSE pro Zurnalistickou zahraniéni spolupréci, koordinované
organizacemi n-ost a OBCT, a napsan byl ve spolupraci s novinarkou Alice Facchiniovou.

Prelozila MAGDALENA JEHLICKOVA.
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