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Sektori i transportit evropian pérballet me njé transformim nése do té mbéshtesé
njé Evropé té gjelbér ne vitin 2049. Zgjidhjet pér problemet mé urgjente
mjedisore té transportit po shfagen, por do té sjellin sfidat e tyre. Ekspertét e
lévizshmérisé sé géndrueshme lan Skinner, Huib van Essen dhe Anouk van
Grinsven analizojné se ¢faré nénkuptojné mundésité dhe dilemat pér ményrén se
si jetojmé dhe lévizim, dhe pérshkruajné se si politikébérésit mund té pérgjigjen
mé mireé.
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Né vitin 2049 transporti ka té ngjaré té jeté po aq i réndésishém pér jetén toné sa éshté
sot. Prandaj, njé Evropé e gjelbér nuk do té jeté e mundur pa njé sistem transporti “té
gjelbér” gé do té shogérohet me té. Si¢c géndron, nga njé kéndvéshtrim i thjeshté mjedisor,
transporti éshté problematik: sektori emeton njé seré gazrash, kontribuon né cilésiné e
dobét té ajrit dhe ndotjen e zhurmés dhe démton habitatet dhe jetén e egér. Mé gjerésisht,
transporti ka ndikime negative né shéndetin e njerézve, sic jané aksidentet, dhe rrugét e
ngarkuara né gytete dhe ulja e cilésisé sé jetés né to.

Shkalla e sfidées

Problemet mjedisore gé sjell transporti jané aktualisht té réndésishme. Kur béhet fjalé pér
leshimet e gazrave, transporti éshté sektori mé i véshtiré. Sektori i energjisé elektrike i BE-
sé ende prodhon mbetjet mé té larta né pérgjithési, por kéto kané gené né rénie té
konsiderueshme. Né vend té késaj, mbetjet e sektorit té transportit kané filluar té rriten
edhe njé heré, pas njé rénie té lehté té shkaktuar nga kriza financiare e fundit té viteve
2000. Sipas Agjencisé Evropiane té Mjedisit (EEA), mbetjet nga transporti rrugor tani
pérbéjné 25 né vit té totalit vjetor té BE-sé. Kjo shifér nuk pérfshin as rritjen e mbetjeve nga
aviacioni dhe transporti detar.

Cilésia e dobét e ajrit dhe nivelet e tepérta té zhurmés né gyteza dhe gytete jané gjithashtu
té shkaktuara kryesisht nga transporti. EEA vleréson se gati 3 pér qind e popullsisé sé BE-sé
(ekuivalente me popullsiné e kombinuar té Sllovakisé dhe Republikés Ceke) eéshté e
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ekspozuar ndaj niveleve té ndotjes sé ajrit gé tejkalojné kufijté ligjoré té BE-sé pér dioksidin
e azotit, grimcat dhe grimcat e imta. (PM10 dhe PM2.5, respektivisht). Njé pérqgindje
dukshém mé e madhe - respektivisht 43 dhe 84 pérqind - jané té ekspozuar ndaj niveleve
té PM10 dhe PM2.5 gé tejkalojné udhézimet mé té rrepta té Organizatés Botérore té
Shéndetésisé. Agjencia vleréson gjithashtu se 100 milioné njeréz né vendet e saj anétare -
pra mé shumé se popullsia e Hollandés dhe Gjermanisé sé bashku - jané té ekspozuar ndaj
niveleve té zhurmés nga transporti rrugor gé mund té démtojé shéndetin e njeriut.

Natyra nuk pérjashtohet nga efektet e transportit. Ndotja e ajrit mund té ndikojé negativisht
né rritjen e té korrave dhe bimésive té ndryshme. Ndotésit nga transporti hyjné né toké dhe
né rrjedhat ujore dhe nivelet tepérta té zhurmés mund té démtojné jetén e egér. Pér té
mos folur pér kafshét e vrara nga transporti; rreth 6000 gjitaré té médhenj vriten ¢do vit né
rrugét e Hollandés. Natyra ofron gjithashtu ‘shérbime té ekosistemit’, duke rimbushur
oksigjenin né ajér, duke reduktuar karbonin, duke siguruar ujé dhe duke rigjalléruar tokat.
Kéto shérbime duhet té mbrohen dhe té pérmirésohen. Sektori i transportit pérdor
gjithashtu burime - pér karburant dhe pér té ndértuar dhe mirémbajtur infrastrukturén dhe
automjetet - dhe gjeneron mbeturina.

Nése do té mbéshtesé njé Evropé té gjelbér né vitin 2049, sistemi i transportit do té duhet
té keté zero- ose minimal - emetime, ndotés té ajrit dhe zhurma do té jené pjesé integrale
té njé ekonomie rrethore gé minimizon pérdorimin e burimeve dhe mbetjet. Zhvillimi i
infrastrukturés se transportit nuk duhet teé rezultojé né humbje neto té habitatit dhe
pérdorimi i saj duhet té keté njé ndikim minimal né jetén e egér dhe shérbimet gé ofron
natyra.

Pértej ndikimeve mjedisore, njé sektor i géndrueshém i transportit duhet tée jeté mé i sigurt.
CGdo vit, rreth 26 000 njeréz - ekuivalente me 300 autobusé té ploté té Londrés dykatéshe -
mbeten né rrugét e BE-sé. Infrastruktura e transportit duhet té pérdoret me efikasitet pér t'i
béré qytetezat dhe gytetet mé té jetueshme. Makinat - vecanérisht nése kané vetém njé
pasagjer té vetém - zéné shumé mé tepér hapésiré urbane sesa format e tjera té
transportit. Njé sistem i géndrueshém transporti do té duhet gjithashtu té hartohet pér té
garantuar gé té gjithé njerézit - pavarésisht gjinisé, moshés, grupit pérkatésisé etnike apo
gjendjes fizike - té kené njé akses té drejté dhe té barabarté né mundésité ekonomike dhe
sociale qé ofron transporti.

Zgjidhjet e shfaqura

Elektrifikimi duket zgjidhja perfekte pér shumé probleme té transportit. Nése té gjitha
automjetet do té ishin elektrike, nuk do té kishte asnjé gaz té drejtpérdrejté apo emetim té
ndotésve té ajrit nga sektori. Transporti do té ishte gjithashtu mé i geté, pasi automjetet
elektrike lIéshojné shumé mé pak zhurmé sesa ato gé pérdorin motoré me djegie té
brendshme.
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Rritja e automatizimit ofron pérfitime té mundshme pér siguriné. Transporti rrugor me njé
nivel té larté automatizimi, nése jo plotésisht i vetédrejtuar, mund té eliminojé gabimet
njerézore nga dhénia e makinés dhe té zvogélojé numrin e aksidenteve, me pérdoruesit e
tjeré si me kafshét e egra. Njé sistem plotésisht i automatizuar mund té projektohet
gjithashtu pér té maksimizuar pérdorimin efikas té infrastrukturés duke reduktuar
mbipopullimin.

Lévizshméria e pérbashkét mund té sjellé efikasitet mé té madh, gjithashtu pér sa i pérket
konsumit té reduktuar té burimeve dhe humbjeve. Nése automjetet do té projektoheshin
pér pérdorim té pérbashkét dhe jo pér konsum privat, ato mund té projektoheshin ndryshe
dhe té béheshin gé té zgjasin mé gjaté. Sistemet e pérbashkéta, té automatizuara gé
pérfshijné automjete mé té vogla mund té ndértohen né transportin publik tradicional,
vecanérisht né zonat periferike dhe rurale dhe pér ata me probleme Iévizshmérie, pér té
pérmirésuar aksesin dhe mundésité. Do té nevojiteshin mé pak automjete né pronési
private dhe do té liroheshin edhe hapésirat e parkimit.

Vizioni peér vitin 2049

Prandaj, éshté e mundur té imagjinohet njé sistem transporti né vitin 2049, né té cilin lloje
té ndryshme automjetesh, gé funksionojné si pjesé e njé sistemi transporti elektrik, té
automatizuar, té pérbashkét dhe kolektiv, té pérmbushin té gjitha nevojat e aksesit dhe
levizshmérisé sé shoqérisé. Sistemi do t'i udhézojé njerézit qé té pérdorin automjetin e
duhur pér udhétimin (pjesé té tij) e duhur. Brenda qytezave dhe gyteteve, transporti publik,
ciklizmi dhe ecja do té jené ményra kryesore e lévizjes. Zonat urbane té té gjitha
pérmasave do té projektohen pér té pérmirésuar aftésiné pér té jetuar dhe pér té lehtésuar
aksesin né mundésité arsimore, ekonomike dhe té kohés sé liré.

Shérbimet e shpeshta té tranzitit masiv do té operojné midis zonave kryesore urbane, ku
kilometri i paré dhe i fundit do té kryhen né kembé, me bigikleté ose duke pérdorur
shérbime té pérbashkéta transporti. Do té keté ende pérdorim té makinave, vecanérisht né
zonat rurale, por ajo nuk do té jeté mé aq dominante dhe do té pérdoret shpesh né
kombinim me ményra té tjera té transportit. Jashté qyteteve, bicikletat elektrike do té
ofrojné njé alternativé té besueshme kundrejt makinén pér shumé udhétime.

Pér transportin e mallrave né distanca té gjata, pérdorimi i hekurudhave dhe rrugéve ujore
té brendshme do té maksimizohet. Objektet e shkémbimit lidhin ményra té ndryshme si
pjesé e té njéjtit udhétim mallrash né distanca té gjata. Shpérndarja e mallrave brenda
gyteteve do té kryhet me bicikleté mallrash pér sende mé té vogla dhe mé teé lehta, dhe me
furgona elektrike qé do té dorézojné pjesén tjetér.

Ndérsa pjesa mé e madhe e transportit do té mundésohet nga energjia elektrike e
rinovueshme, pér disa lloje automjetesh dhe udhétimesh, vecanérisht transporti i mallrave
né rrugé né distanca té gjata dhe aviacioni, mund té nevojiten |Iéndé djegése té Iéngshme.
Léndét djegése té Iengshme mund té jené biokarburantet e avancuara - d.m.th,,
biokarburantet gé jané vértet té géndrueshme dhe té paktén neutrale ndaj karbonit - ose
léndé djegése “té gjeneruara nga energjia” té prodhuara duke pérdorur energji elektrike té
rinovueshme si hidrogjeni ose té tjera té ngjashme me léndét djegése fosile. Prodhimi i
léndéve djegése té tilla do té kérkonte mé shumé karbon dhe kjo do té duhej té merret
direkt nga atmosfera gé ajo té ishte neutrale ndaj karbonit.
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Sfidat e transportit té gjelbér deri né vitin 2049

Kalimi né njé sistem té gjelbér té transportit nuk do té ndodhé veté - ai ka nevojé pér
politikat e duhura, inovacione dhe nivele té larta investimesh. Elektrifikimi i transportit
éshté duke u zhvilluar, megjithése éshté herét, ndérsa automatizimi sapo ka filluar. Forma
mé e zakonshme e transportit té pérbashkét - autobusét, trenat dhe tramvajet ekzistues -
pérdoren miré, por shérbimet e pérbashkéta mé inovative, duke pérfshiré ndarjen e
makinave, bicikletave dhe motocikletave, kané vetém njé pjesé té vogél té tregut. Dominon
ende automjeti privat, i motorizuar: makina pér transport pasagjerésh, kamioni ose furgon
pér mallrat.

Rimendimi i planifikimit urban duke u siguruar gé hapésira publike té fokusohet te njerézit
dhe jo te makinat éshté njé element i réndésishém i tranzicionit. Investimet mund té
transformojné zonat urbane pér té siguruar gé infrastruktura i jep pérparési transportit
publik, automjeteve té pérbashkéta, bicikletave dhe ecjes. Hapésira rrugore duhet té
ricaktohet larg transportit individual té motorizuar pér té lehtésuar pérdorimin e shpejté
dhe té lehté té alternativave. Transporti dhe pérdorimi i tokés duhet té planifikohen krah
pér krah, me synimin pér té reduktuar nevojen pér té udhétuar népér shtrirjen urbane.
Transporti publik dhe lidhjet e ¢iklizmit midis zonave urbane do té kérkojné gjithashtu
investime.

Si pér pasagjerét, ashtu edhe pér mallrat, kalimi midis mjeteve té ndryshme té transportit
né té njéjtin udhétim duhet té jeté i qete pér ta béré opsionin me teé gjelbér edhe mé té
pérshtatshém. Mbéshtetja pér vendosjen mirée té shkémbimit te objekteve mund té
ndihmojé né arritjen e késaj, sic mund té béjné planifikimet e integruara dhe sistemet e
biletave. Sisteme té tilla duhet té pérfshijné shérbime té tilla si ndarja e makinave.

Politikat e cmimeve duhet té pasqyrojné se zgjedhjet e udhétimit té gjelbér duhet té jene te
pérballueshme ose nuk do té pranohen. Aktualisht, nése merrni parasysh té gjitha kostot gé
lidhen me posedimin e njé makine, shpesh éshté mé e liré té udhétoni me transport publik
sesa té udhétoni té njéjtén distancé me makiné. Megjithaté, sapo njé person zotéron njé
makiné, kostoja e karburantit mé vete pér njé udhétim té caktuar éshté zakonisht mé e
vogél se kostoja e njé bilete té transportit publik. Pra, pér pronarét e makinave, ngarja
éshté shpesh alternativa mé e liré. Makinat elektrike té karikuara né shtépi ka té ngjare té
jené shumé mée té lira pér t'u pérdorur sesa automjetet me benziné ose nafté, pasi nuk ka
gjasa té jeté e mundur politikisht ose shogérisht té tatohet energjia elektrike vendase né
vitin 2049 né té njéjtin nivel me karburantin né vitin 2019.

Pér mé tepér, nése shumé, ose té gjitha, makinat né vitin 2049 jané té automatizuara,
mund té jeté mé e liré té ngasésh njé makiné gjaté gjithé dités ose té parkosh né njé vend
té largét, sesa té pérdorésh hapésira té shtrenjta parkimi.
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Si rezultat i rritjes sé mundshme té lIévizshmeérisé sé liré, private dhe té veté-drejtuar,
ekziston rreziku qé sistemi rrugor té ndalet ose gé kérkesat pér mé shumé ndértime té
rrugéve té rriten. Rénia e té ardhurave nga taksat e karburanteve do té godasé edhe
buxhetet e geverive. Ndoshta zgjidhja mé e drejté dhe mé logjike éshté futja e cmimit té
rrugéve, ku té ardhurat e mbledhura (ose té paktén disa prej tyre) pérdoren pér té
pérmirésuar alternativat.

Pérvec planifikimit dhe ¢mimit, tregu pér teknologjiné e automjeteve me mbejte zero duhet
té pérparojé. Politikat e BE-sé gé kérkojné mbetje mé té uléta nga makinat dhe furgonat,
dhe sé fundmi nga automjetet rrugore me tonazh té rénd, po ecin né drejtimin e duhur, por
ngadalé. Politikat gjithashtu duhet té sigurojné gé prodhimi i energjisé elektrike té mos
leshojé karbon dhe gé ¢do Iéndé djegése e Iéngshme pér transport - qofté edhe
biokarburantet e avancuara, qofté Iéndé djegése “té gjeneruara nga energjia” - duhet té
prodhohet né ményré té géndrueshme dhe pa mbetje. Industria do té duhet té jeté e
pranishme pér ta realizuar kété dhe te stimulohen dhe inkurajohen konsumatoré pér
blerjen dhe pérdorimin e automjeteve me mbetje zero.

Ofrimi i njé sistemi té gjelber te transportit

Duke pasur parasysh shkallén e transformimit qé duhet té pésojé transporti, nuk ka gjasa
gé rruga te jeté e drejtpérdrejté. Do té keté fitues dhe humbés nga ¢do ndryshim, jo mé
pak pasi disa teknologji do té zhduken nga pozicionet e tyre aktualisht dominuese. Ndérsa
investitorét kerkojné siguri afatgjaté, ritmi i ndryshimit teknologjik dhe kérkesa e
konsumatoréve éshté i paparashikueshém. Politikébérésve u mbetet gé ta manaxhojné até
pasiguri dhe té pércaktojné pérgjigjen.

Ményra se si njerézit pérdorin transportin, nga automjetet gqé drejtojné deri te itineraret dhe
rutinat e tyre, do té pérballen gjithashtu me ndryshime. Disa njeréz mund té shqgetésohen
pér liriné e tyre personale dhe geverité duhet ta njohin kété dhe t'i lejojné individét té
pérjetojné teknologjiné dhe shérbimet e reja né ményra gé mundésojné eksperimentimin
dhe mirékuptimin. Testimet e teknologjive dhe politikave mund té ndihmojné né kéeté
Gcéshtje. Pérpara se Stokholmi té prezantonte tarifén e tij té mbipopullimit, vetém njé e treta
e popullsisé e mbéshteti skemén. Por pasi pérjetuan pérfitimet pérmes njé gjyqi, shumica e
banoréve té Stokholmit votuan né favor té saj.

Ndértimi i njé sistemi té gjelbér té transportit do té kérkojé angazhim, inovacion dhe
investime. Por rezultatet e mundshme - pérmirésimi i shéndetit, gytete mé térheqgése,
kosto mé té uléta dhe akses mé i drejté - pérfagésojné njé thyerje potencialisht masive pér
meé miré krahasuar me sistemet e transportit gé kemi sot.

Anouk van Grinsven MSc is a consultant in the field of renewable fuels at CE
Delft. Her work focuses on policy design and strategies required to
decarbonise the energy mix used in transport and industry at EU, national,
and regional levels.
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